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Rossi agli operai
Seves: «<La Toscana
non diventera
una Disneyland»

s 1l candidato alla Regione Tosca-
na del Pd Enrico Rossi ha incontrato
ieriilavoratori della Seves, 'azienda
di Castello specializzata nella produ-
zione di mattoni in vetro. «Sono ve-
nuto qui per ascoltarvi - ha detto Ros-
si che si & impegnato a parlare della
vicenda con Renzi, Martini e Simon-
cini - perché la vostra situazione, ol-
tre ad essere grave, & quella di molti
altri lavoratori in Toscana». La ver-
tenza & a un punto di stallo: 'abban-
dono del tavolo della trattativa da
parte dei vertici del gruppo apre uno
scenario inquietante: nessuna certez-
za per la ripartenza dell’attivita e un
altro anno di cassa integrazione (pre-
visto oggi I'esame congiunto). E trop-
po, dopo 14 mesi in cui I'azienda ha
praticamente cessato l'attivita, a mol-
ti cominciano a cedere i nervi. «Ci so-
no situazioni difficili - dice una dipen-
dente - per qualcuno questo & 'unico
stipendio che entra in casa e la situa-
zione ha preso una piega brutta». I
lavoratori cominciano a dividersi nel-
le strategie di lotta, tra chi preferireb-
be iniziative forti e chi invece ancora
spera nella trattativa. Sono momenti
di tensione e disperazione, gli inter-
venti dei lavoratori riuniti in assem-
blea di fronte a Rossi non possono

esere pil chiari. «Una cosa & certa -
dice Luca Paoli della Filctem Cgil -
noi cercheremo di sederci al tavolo
con l'azienda cercando di trattare,
ma se questa rimarra ferma nelle sue
posizioni e chiaro che non ci staremo
e ognuno a quel punto dovra pren-
dersi le sue responsabilita». Il timore
per tutti & quello di una possibile spe-
culazione edilizia dell’area, un’even-
tualita che Rossi si & detto pronto a
contrastare. Ma la paura rimane, ac-
compagnata da una sensazione di im-
potenza che diventa ogni giorno piu
forte. Almeno c’¢ il sostegno delle isti-
tuzioni, speriamo non cada nel vuo-
to. «Nel corso del 2010 40mila perso-
ne resteranno senza cassa integrazio-
ne, per questo & necessario allungare
gli strumenti di tutela sociale - con-
clude - ma anche rimettere al centro
la produzione, perché questa regio-
ne non puo stare seduta solo sulle ric-
chezze del passato, altrimenti ri-
schiamo di diventare Disneyland».+
SREN.

La vertenza

Cassa integrazione per
130, l'azienda non vuole
riaprire la trattativa

ionaria
comunale e si suicida

aveva perso i lavoro
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LA DELIBERA

Dal 29 gennaio la Fortezza
sara gestita dalla Regione

CON 20 sl, 9 no ed un’astensione il consiglio
provinciale ha approvato la delibera dell’assessore
Giorgetti sugli indirizzi per la concessione della
Fortezza da Basso alla Regione. «Come Provincia
siamo proprietari del 42,42% della Fortezza. Con
questa delibera andiamo a sottoscrivere un atto
che concede, dal 29 gennaio la gestione
dell'immobile alla Regione».
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Seves, al tavolo senza 1’azienda
Incontro sulla cassa mtegrazione

UN’ALTRA GIORNATA di passione per i lavoratori della Seves,
P’azienda di Castello specializzata nella produzione di mattoni in ve-
tro. Oggi, dalle 9.30, ¢ previsto in Provincia I'incontro per decidere
della cassa integrazione straordinaria, richiesta dall’azienda per 135 la-
voratori. Sindacati e Rsu si ritroveranno cosi di nuovo attorno a un
tavolo con Regione, Comune, Provincia e i vertici Seves. Un’occasione
importante, visto che ’azienda ha fatto sapere che non si presentera
pit al tavolo di confronto. Quasi sicuramente, perd, nemmeno oggi ci
sara Pamministratore delegato di Seves, Vincenzo Giori. «In un anno
P’abbiamo visto due volte», commenta amareggiato Mauro Bianchelli,
della Rsu. «Un segno inequivocabile del disinteresse dell’azienda per
lo stabilimento fiorentino. Il timore dei lavoratori, che si fa di giorno
in giorno sempre pill concreto, & che non ci sia I'intenzione da parte
della proprieta di mantenere la produzione a Firenze. «Non ci sono
tempi certi per la riaccensione del forno, si parla addirittura del 2011 o
del 2012», sottolinea Bianchelli, che annuncia: «Se anche oggi ’azien-
da resta ferma nelle sue posizioni, la prossima settimana daremo il via
a nuove iniziative di protesta». Intanto, ieri mattina i lavoratori hanno
incontrato il candidato alla presidenza della Regione, Enrico Rossi,
che si & impegnato a parlare di tutta la vicenda con il sindaco Matteo
Renzi, il presidente della Regione Claudio Martini e ’assessore regio-
nale al lavoro Gianfranco Simoncini.

mo.pi.
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If congresso. La proposta lanciata dal sindacato durante il congresso regionale: stop alle proteste i primi anni

La Uil: «Niente scioperi
per le nuove aziendey

mm La metd delle persone in
cassa integrazione perderanno
illoro posto dilavoro. L'allarme
lo ha lanciato ieri il segretario
della Uil toscana Vito Marchia-
ni durante congresso regionale
del sindacato.

Preoccupa anche la «fortissi-
ma.disoccupazione che c'é nelle
giovani generazioni il cui in-
gresso nel mondo del lavoro é
intorno ai 30 anni». Pessimista
anche il presidente della Regio-
ne Claudio Martini: «Non ci
aspettano anni semplici e in
questo quadro dovra muoversi
la nuova legislatura. La ripresa
chesiintravede élenta, debolee
non ha la forza di colmare in
breve tempo i vuoti lasciati dal-
la crisi».

Punto fondamentale la «con-
certazione e diffidare di chidice
che questa non serve», avverte
Martini. Sullo stesso tema € in-
tervenuto anche il vicesindaco
Dario Nardella: «Il Comune di
Firenze é convinto che la con-
certazione sia uno strumento
fondamentale. Ma non siamo
stati contenti di come & stata
fatta in passato nella nostra cit-
ta. Per questo lanciamo una
proposta ai sindacati: apriamo
un dibattito vero per discutere
sulle linee guida del piano
strutturale di Firenze».

E LA UIL lancia le sue proposte.
Tra queste, uno stop agli scio-
peri per le nuove aziende. «Un
accordo - spiega la Uil - ad hoc
tra sindacati e associazioni di
categoria per risolvere i conflit-
ti e per assicurare alle nuove
aziende che vogliono investire
in Toscana, una moratoria degli
scioperi nei primi 2 o 3 anni di
start up della produzione». Le
nuove aziende che vogliono in-
vestire in Toscana, spiega Mar-
chiani, «avranno la garanzia da
parte delle organizzazioni sin-
dacali, di non ricorrere a forme
di lotta nei primi anni. Questo

non vuol dire venire meno al
ruolo del sindacato, al contra-
rio ci sembra un’assunzione di
responsabilitd nei confronti
dello sviluppo economico della
Toscana e per uscire dalla cri-
Si».m

f

»Lepropostedella Vil
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Intervista a Riccardo Conti

«Usciremo dalla crisi

investendo di piu

sulle infrastrutture»

L’assessore regionale oggi a Roma per la firma
dell’'accordo col Governo. Si ai pedaggi su Fi-Pi-Li
e Firenze-Siena. «Ora via ai lavori del tunnel Tav»

VLADIMIRO FRULLETTI

FIRENZE
virulletti@unita.it

e al lunedi il problema e
l'areoporto, al martedi il
termovalorizzatore e al
mercoledi il Parco, Firen-
ze e la Piana vanno poco
lontano...». Riccardo Conti & nel
suo ufficio a Novoli, sta preparando
le carte per la firma che oggi a Ro-
ma assieme al presidente Martini
mettera sull’aggiornamento dell’ac-
cordo quadro col Governo per le in-
frastrutture toscane. A fianco ci sa-
ranno anche le firme di Berlusconi
e del ministro Matteoli. «<Ma l'intesa
e quella del 2000 - ci tiene a precisa
'assessore regionale ai trasporti -
che fecero D’Alema e Chiti. Anche
se & vero che Matteoli & assai diverso
dal suo predecessore Lunardi, quello
ostacolava la Toscana...»
Assessore I'areoporto di Firenze haun
futuro?
«Certo, ma non sganciato da quello
che c’¢ ecisara attorno. I tifosi di que-
sto o quell'altro orientamento della
pista non servonos.
Il si allo sviluppo di Peretola & un no al
Parco della Piana?
«Il parco & una grande opportunita so-
ciale, ambientale, ma anche economi-
ca. Non sono 4mila ettari di nulla, ma
il collante di un’area gia fortemente
industrializzata e urbanizzata. A lato
del parco c’e e ci sara l'areoporto».
Che tipo di areoporto?
«Un city airport non conflittuale con
quello di Pisa e con le altre infrastrut-
ture della Piana. Ad esempio dico no
a spostare I'inquinamento acustico
da via Pistoiese e Quarracchi a Cam-
pi. Servono soluzioni che migliorino

la vita per tutti. L’analisi tecnica I'ab-
biamo affidata all’'Universita. Fra po-
chi giorni I'avremo. Ma la Toscana,
come dice il Pit e come fa rilevare Ros-
si, in Europa equivale a una citta di
medie dimensioni, da 3,5 milioni
d’abitanti. E in quest’ottica che va go-
vernata».

Peretola non deve fare concorrenza a
Pisa?

«Va cercata la massima integrazione
possibile, anche gestionale, nel rispet-
to delle regole della Borsa e degli
azionisti. L'areoporto di Pisa & una
scelta strategica per il futuro della To-
scana. Ci sono progetti per rafforzar-
ne il legame con la rete ferroviaria e
col porto di Livorno».
ConlaTavdaFirenzeaBolognasivain
37 minuti. Questo nonrafforzeralosca-
lo bolognese a discapito di quellitosca-
ni?

«Se da Firenze vuoi prendere un ae-
reo a Bologna ci metti almeno 50 mi-
nuti. Da Firenze al Galilei di Pisa ci
vorra un’ora. Non vedo grandi diffe-
renze. Semmai il rischio & un’altro»
Quale?

«Che qualcuno a Firenze cada in ten-
tazione rispetto all’offerta deal sinda-
codi Bologna Del Bono: “Voi ci mette-
te 'immagine, noi le infrastruture”.
Da Firenze ho sentito risposte timi-
de».

E lei invece cosa risponde?

«Che Firenze non sara mai la Beverly
Hills di Bologna. Qua ville e alberghi,
la produzione e lavoro. Firenze € una
fra le pit grandi citta metalmeccani-
cad’Ttalia e stanella quarta area indu-
striale del Paese. E per questo che
dobbiamo investire nelle infrastruttu-
re»,

Strade e treni per battere la crisi?

«Le opere vogliono dire lavoro. negli

ultimi 10 anni abbiamo investito 15
miliardidi euro in infrastrutture. LIr-
pet stima che hanno prodotto 15mila
posti di lavoro all’anno. Per i prossi-
mi 4 anni abbiamo previsto altri 15
miliardi, di cui 7-8 per strade porti e
ferrovie, tutti progetti cantierabili. Si
stima che faranno nascere almeno
20mila posti in Toscana e 15mila fuo-
riregione. Fra poco, ad esempio, par-
tira la bretella Prato-Signa».

Dove troverete i soldi?

«Con scelte innovative. Col pedaggia-
mento telematico si potra mettere il
pedaggio sulla Fi-Pi-Li e sulla Firen-
ze-Siena, perché saremo in grado ad
esempio di distinguere fra utenti:
non paga la mamma che porta il bim-
bo a scuola e fa un paio di km. Paga-
no gli altri. Del resto le strade gratis
non esistono, se non si pagano col pe-
daggio, si pagano con le tasse. E poi
dobbiamo spingere il trasporto di per-
sone e di merci dalla gomma al fer-
ro»,

| soldi perd vanno sullAlta velocita
pil che per i pendolari.

«Erano 160mila i toscani che viag-
giavano in treno, ora sono 260mila
e, quando tutto il sistema dell’ Alta
Capacita sara a posto, saranno
500mila. Senza dimenticare i colle-
gamenti diretti su ferro col Nord Eu-

Argomento:

TRASPORTI

Pag.




Ven 22/01/2010

L'Unita Firenze

Estratto da pag.

44

ropa per i porti di Livorno, Piombi-
no e Carrara».

Arriveranno le risorse per lelinee 2 e
3 della tramvia a Firenze?

«Matteoli davanti al sindaco Renzi
e a me ha detto che i finanziamenti
sono stati sbloccati».

Matteoli farebbe a meno anche del-
POsservatorio ambientale.

«Non mi pare. E comunque per la
Regione & uno strumento indispen-
sabile per garantire i cittadini. Non
sta perdendo tempo, gli ultimi docu-
menti li ha ricevuti il 23 dicembre
SCOr'So».

Madavvero nonsipuo fareamenodi
far passare la Tav sotto Firenze?
«Gia oggi sonoipendolari della trat-
ta di Arezzo a pagare le conseguen-
ze periFreccia Rossa che arrivano a

Campo di Marte. Lavorare sui bina-
ri di superfice avrebbe voluto dire
interrompereicollegamenti da Pisa
e Arezzo. E infatti sul tunnel tutte le
istituzioni sono state e sono d’accor-
do»

Non cosi sulla stazioneFoster. lisinda-
co Renzi non é convinto.

«Il sindaco di Firenze ha proposto
altre soluzioni. Alcune note, altre
nuove. Tutte con ostacoli di cantie-
rabilita insormontabili. E quindi
non accolte. Pero6 ha ottenuto un ri-
sultato: sollevare il problema del
collegamento della nuova stazione
con la citta. E infatti a febbraio ci
sara una nuova conferenza dei ser-
vizi. L’obiettivo & scavare di meno e
avvicinare la Foster a Santa Maria
Novella»

Come?

«QOccorre poter comprare il biglietto
a S. M. Novella prendere un tapis
roulant e in 3-5 minuti essere alla Fo-
ster. E per chi arriva con un treno re-
gionale fermarsi a via Circondaria,
prendere un ascensore e salire su un
Freccia Rossa. Ora pero Matteoli de-
ve far partire i lavori entro febbraio.
Perché Firenze deve stare al centro
dell’ Alta velocita non essere un po-
sto dove passano i treni Tav.«

L’assessore regionale alle infrastrutture Riccardo Conti

POLO FERROVIARIO

Oggi in Consiglio regionale
convegno sul futuro del polo

ferroviario ("realta o sogno?”)
della Toscana. Introduce
Eduardo Bruno, interverraEn-
rico Rossi.

Argomento:

TRASPORTI

Pag.




Ven 22/01/2010

LA NAZIONE

Estrafto da pag. 20

MARTINI A PALAZZO CHIGI: 15 MILIARDI FINO AL 2013

Grandi opere per la Toscana
Oggi la firma di Berlusconi

di SANDRO BENNUCCI
— FIRENZE —

CERAVAMO tanto... armati. E
sfidati. Soprattutto a colpi di ricor-
si alla Corte Costituzionale. Ma
stamani fra il governo di Silvio
Berlusconi e la Regione guidata
da Claudio Martini sara tregua
istituzionale. Attraverso la firma
dell’accordo quadro, da 15 miliar-
di di euro, che dovrebbe essere fi-
nalmente capace di modernizza-
re, dal punto di vista delle infra-
strutture e della viabilita, una To-
scana ancora ferma agli anni Ses-
santa e Settanta. E catapultarla fi-
nalmente nel Terzo millennio, as-
sicurando per cinque-dieci anni
(ma anche di pitt) almeno 20mila
posti di lavoro in Toscana e 15mi-
la fuori. Perché materiali e tecno-
logia arriveranno dappertutto.

E’ ovvio che si tratta di un’intesa
strategica per I'intero Paese, consi-
derato che questa € una terra di
passaggio e 1l minimo incidente,
sull’autostrada e sulla rete ferro-
viaria, ha il devastante potere di
spaccare 'Italia in due. Ma ¢ al-
trettanto ovvio che la Toscana de-
ve approfittare dell’occasione per
crescere, com’e avvenuto in segui-
to ad altri accordi col governo
(D’Alema-Chiui alla fine degli an-
ni Novanta e il primo fra Berlu-
sconi e Martini cinque anni fa).
L’appuntamento ¢ fissato per le
11 nella sala degli Arazzi di Palaz-

zo Chigi. Da una parte del tavolo,
accanto al premier Berlusconi, sie-
deranno i ministri Altero Matteo-
li, Giulio Tremonti, Stefania Pre-
stigiacomo, Raffaele Fitto. Dall’al-
tra Martini e Passessore Riccardo
Conti, da un decennio titolare del-
le deleghe ai trasporti e all’urbani-
stica e quindi protagonista dei
cambiamenti della Toscana nel
corso delle ultime due legislature
regionali.
Voluminoso il protocollo d’intesa
di oggi, dove figura praticamente
tutto: dalP’Alta velocita (compre-
sa la nuova, discussa e piu volte
«spostata» stazione sotterranea di
Firenze) all’autostrada Livorno-
Civitavecchia; dai grandi lavori
sui porti (Livorno, Marina di Car-
rara, Piombino) ai piccoli inter-
venti sugli aeroporti (Firenze, Pi-
sa); dal completamento delle ope-
re autostradali (vedi terza corsia
Firenze nord-Firenze sud) fino al-
la terza corsia della Firenze-Ma-
re; dalPampliamento della Firen-
ze-Siena (di nuova progettazio-
ne), alla Siena-Grosseto, alla Gros-
seto-Fano, alla PlStOla-LUCCEI
Alcuni cantieri sono gia aperti, al-
tri metteranno i picchett1 presto.
Altri ancora dovranno aspettare il
via libera, anche ambientale, ai
progetti. Ma la firma di stamani
dovrebbe avere il potere di spiana-
re la strada a quei lavori capaci di
allargare o costruire nuove strade
toscane.
sandro.bennucci@lanazione.it

FONDI

13 miliardi di euro
dallo Stato alla Toscana

DURATA: 2010-2013
OCCUPAZIONE

20mila posti in Toscana,
15 fuori regione

INFRASTRUTTURE

o autostrada Tirrenica,

e terza corsia su Al1

e ampliamento Firenze-Siena,

e Tav

« potenziamento porti e aeroporti
o altri progetti minori
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Che succedera Oggi a Roma la firma dell'intesa Governo-Regione sulle mfrastrutture

Nel 2012 la fine dei lavori
«Poi si riparlera di bretella»

L assessore Conti: prima vediamo cosa succede con la terza corsia

Ogni volta che un ingorgo
riversa auto e tir sui viali tor-
na di attualita la questione
della tangenziale che non c’e.
Ma anche dell’adeguamento
dell’A1, del «mitico» tubone,
la circonvallazione sotterra-
nea tra Rovezzano e Castello
di cui si parla da quasi venti
anni, e della bretella Barberi-
no-Incisa (altro tormentone
da decenni). Oggi il presiden-
te della Regione Claudio Mar-
tini sara2 a Roma per firmare
con il presidente del Consi-
glio Silvio Berlusconi I'intesa
sulle infrastrutture che vale 9
miliardi di euro e 7.000 posti
dilavoro I’'anno, ma né tubo-
ne, né bretella fanno parte
delle priorita e anche per la fi-
ne dei lavori di terza corsia e
variante di valico occorrera
attendere almeno due anni.

«A Roma sara firmata l'in-
tesa con il governo sulle prio-
rita infrastrutturali, in parti-
colare riferimento all’Alta Ve-
locita ferroviaria, al comple-
tamento del Corridoio tirreni-
co e alla Grosseto-Fano —
spiega l'assessore all’'urbani-
stica Riccardo Conti che sara
nella capitale assieme a Marti-
ni, mentre per il governo so-
no previsti il presidente del
Consiglio Silvio Berlusconi e
i ministri Altero Matteoli,
Giulio Tremonti, Stefania Pre-
stigiacomo e Raffaele Fitto
— ma nell’accordo non ¢’¢ la
bretella Incisa-Barberino.
Non ¢’e perché in tutti questi
anni, né noi, né Autostrade,
né il governo I'hanno consi-
derata una priorita».

Tutto fermo dunque? «Del-
la bretella se ne parlera dopo
il 2015, come gia detto piu
volte e come ¢ scritto nel pia-
no regionale. Se ne parlera
cioe — aggiunge l'assessore
— dopo che avremo valutato
gli effetti su traffico e viabili-
ta toscana e fiorentina dell’Al-
ta Velocita, del Corridoio tir-
renico, della Orte-Cesena e
della terza corsia dell’auto-
strada nel tratto fiorentino:

solo allora sapremo se ¢ indi-
spensabile, utile o inutile. An-
che alla luce della sua sosteni-
bilita economica, fattore che
quindici anni fa fece decidere
per la variante di valico per-
ché il numero di veicoli che
avrebbe usato la bretella era
troppo basso per 1a sua soste-
nibilita economica». Per 1a Re-
gione Toscana, nonostante le

richieste di Confindustria e
del sindaco di Firenze Matteo
Renzi, dell’eventuale bretella
si discutera solo tra cinque
anni, dunque, data entro la
quale sara completato da tem-
poil nodo fiorentino autostra-
dale e in dirittura di arrivo il
nodo ferroviario, stazione sot-
terranea di Foster compresa.
Da Roma Autostrade per I'Tta-
lia spiega lo stato dell’arte dei
lavori che da anni sono croce
e delizia dei pendolari in au-

to. «Per la tratta Barberino-Fi-
renze nord, che ha un impor-
to per il lavori di 914 milioni
per circa 17.5 chilometri di co-
struzione della terza corsia —
spiegano dall’ufficio comuni-
cazione della spa — si pensa
di consegnare un primo lotto
comprendente le opere di
cantierizzazione e le viabilita
di servizio entro la fine del
2010 0 nei primi mesi del
2011. Per il tratto Firenze
nord-Firenze sud, un investi-
mento di 776 milioni, il tratto
Firenze Nord-Scandicci &
completato e aperta al traffi-
co; il tratto Scandicci-Certosa
e Certosa-Firenze sud apriran-
no la nuova carreggiata sud a
tre corsie entro la primavera
del 2011, con un beneficio im-
portante al traffico, mentre le
carreggiate esistenti saranno
completamente riqualificate
per il transito in direzione
nord entro I'estate del 2012».

«Infine — si sottolinea —
il primo lotto dell’intercon-
nessione A/1-A/11 verra ulti-
mato entro I'estate, mentre il
tratto Firenze sud-Incisa, co-
sto previsto 284 milioni, e al-

I'esame della conferenza di
servizi».

Nel patto Regione-gover-
no entrera anche il progetto
della terza corsia sull’A11 tra
Firenze e Montecatini, oltre
al Corridoio tirrenico e alla
Due Mari (e la Regione ha in-
tenzione anche di potenzia-
re la superstrada Firenze-Sie-
na), ma il capoluogo si do-
vra accontentare della con-
ferma degli interventi legati
all’Alta Velocita ferroviaria
ed attendere poi il piano
strutturale, dove dovrebbe
rimanere la previsione del
tubone, il tunnel tra Rovezza-
no e Castello per 1a cui realiz-
zazione si pensa al project fi-
nancing con pagamento di
un pedaggio da parte degli
automobilisti. Secondo i fau-
tori della bretella, Renzi in
primis, la strada ridurrebb-
be del 54% del traffico intor-
no a Firenze e smog e carico
ambientale sulla Piana, mi-
gliorando anche la situazio-
ne della Valdisieve, ma per
adesso tutto é in alto mare.
L'unica certezza é che la sua
realizzazione renderebbe im-
probabile quella del tubone:
e viceversa.

Mauro Bonciani

ort

21a fine dei lavo

P siiparer d bl
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e soluzioni allo studio

Dal progetto «tubone»
alla Barberino-Incisa

Il by-pass Varlungo-Castello

La circonvallazione sotteranea Sud-Nord (nellimmagine le
tre possibili soluzioni) & un progetto di cui si parla da
dall'inizio degli anni Novanta e che & stato sostentuto in
particolare dalla Margherita e dagli industriali. Si tratta di
un percorso interamente in galleria, con pagamento di un
pedaggio e un paio di usicte intermedie sulla Bolognese o
la Faentina e sui cui sono stati fatti studio di fattibilita. Si
parte, secondo uno studio commissionato da Palazzo
Vecchio nel 2008, da un costo minimo di 745 milioni con
pedaggio di 1 euro per le auto e quasi 2 per i mezzi pesanti.

ey

La bretella Incisa-Barberino

Anche ell'Incisa-Barberino si discute da anni, con tracciati
ipotizzati leggermente diversi, pill 0 meno in sotterranea,
ma con lo scopo di alleggerire il traffico di
«attraversamento» del tratto fiorentino dell’autostrada per
chi da sud va verso Bologna. In questo caso non sono stati
fatti studi e veri e propri di fattibiltia (c’é un progetto delle
universita di Roma e Milano), ma le stime parlano di una
riduzione di oltre la meta del traffico da quella direttrice
verso Firenze sul nodo cittadino dell’A1. Contrari al
progetto Provincia e comuni del Mugello.
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Un altro scavo?
E 11 Mugello

S1 prepara

alla battaglia

Una delle soluzioni pitt discusse in que-
sti anni per liberare Firenze dal traffico ¢ 1a
bretella Barberino-Incisa. In citta ¢’é chi la
vorrebbe a tutti i costi (Renzi e Confindu-
stria in primis) ma dal Mugello i sindaci si
sono sempre detti contrari. «l nostro no
— spiega il primo cittadino di Borgo San
Lorenzo, Giovanni Bettarini — non ¢ una
posizione localistica. Con i tre miliardi di
euro che nelle ipotesi servirebbero per fare
la bretella potremmo davvero trasformare
I’Alta Velocita in quell’Alta Capacita che ab-
biamo sempre sognato. Fare in modo che
le persone e le merci viaggino sui treni,
questa ¢ la vera scommessa».

Bettarini ce 'ha anche con chi promuove
la bretella ricorrendo ad «argomenti stru-
mentali»: «Non si puo discutere di questio-
ni strategiche in base a un incidente strada-
le — continua — le emergenze non hanno
mai fatto del bene e la fretta non & buona
consigliera». 1l sindaco ricorda poi che né
la Regione, né la Provincia hanno messo la
bretella nel proprio programma: «Solo il

Comune di Firenze I'ha fatto, eppure con
quel progetto non ha nulla a che vedere»,
Tra i motivi del no di Bettarini ¢’é anche
il conto gia pagato in quell’area per la realiz-
zazione delle grandi opere, primo tra tutti
gli scavi per la Tav: «Negli ultimi anni —
sottolinea — questo territorio, anche con
grandi investimenti pubblici e privati, ha
assunto una sua identita sull’agricoltura di
qualita e sul turismo ambientale, Un’identi-
ta culturale e economica che la bretella di-
struggerebbe», Bettarini, 1a settimana scor-
sa, ha ribadito il suo no alla bretella duran-

te 1a conferenza dei sindaci dell’area metro-
politana, mentre proprio ieri pomeriggio
lo ha ricordato a Enrico Rossi, candidato
del Pd alla presidenza della Regione, che &
passato da Borgo San Lorenzo per la sua
corsa elettorale,

Quello dei sindaci del Mugello & da sem-
pre un fronte compatto contro la Barberi-
no- Incisa. «Sono sempre stato decisamen-
te contrario, anche perché dubito della sua
utilita», dice Carlo Zanieri, sindaco di Bar-
berino di Mugello. «Credo che fare altre
opere su questo territorio sarebbe proble-
matico sia sul piano ambientale sia su quel-

lo sociale — prosegue — perché non credo
che l1a popolazione incasserebbe un’altra
grande opera senza battere ciglio. Sarebbe
una soluzione molto difficile da gestire».

Zanieri si riferisce ai lavori per la varian-
te di valico e per la terza corsia che stanno
creando notevoli problemi al territorio bar-
berinese, tra gallerie, viadotti e aree di ser-
vizio. Come lui, anche il sindaco di Vaglia,
Fabio Pieri, non dimentica i danni inferti al
territorio dai lavori per I'Alta Velocita, che
hanno mandato al collasso i torrenti e al si-
stema idrico comunale: 1 territorio deve
ancora riprendersi dalle ferite che ha subi-
to e gia si parla di bretella®», si chiede Pieri,
che prosegue: Il Mugello ha gia dato sen-
za avere nulla in cambio, E Vaglia non po-
trebbe sopportare un’ulteriore perforazio-
ne della montagna, proprio ora che stiamo
riuscendo con fatica a superare i nostri pro-
blemi idrici».

E proprio da Vaglia infatti che passereb-
be la bretella secondo il progetto pitt accre-
ditato tra quelli che circolano in rete (la

bozza elaborata dalla Sapienza, dall’'Univer-
sitd di Roma Tre e dal Politecnico di Mila-
no). Il progetto prevede due lunghi passag-
gi in galleria tra Barberino,Vaglia e Pontas-
sieve, «8i sta ragionando in base a progetti
vecchi di trent'anni e questo credo che sia
il fondamentale vizio di fondo», afferma di-
ce il primo cittadino di Pontassieve, Marco
Mairaghi, che prosegue: «Non metto in
dubbio che l'opera potrebbe essere utile
per la citta di Firenze, ma ¢ strumentale
parlarne adesso, perché non si puo discute-
re di cose che rispondono aleggi ambienta-
li vecchie e superate».,

Mairaghi puntualizza che e fondamenta-
le rispettare tempi e priorita: «Non ha sen-
so fare questi ragionamenti finché non si
conosceranno i benefici della terza corsia.
Labretella & un’opera che costerebbe tantis-
simo, che senso avrebbe buttare via i soldi
se ancora non sappiamo se sara davvero ne-
cessaria? E per questo che, almeno per il
momento, sono fermamente contrario».

Giulio Gori

Nel grande tappo dell’autostrada
Deviazioni ¢ code, Fino in citti

Argomento:

TRASPORTI

Pag. 10




Ven 22/01/2010 Corriere Fiorentino Estratto dapag. 2

*

Bettarini (Borgo)

Per risolvere i problemi

del capoluogo non possiame
pagare ancora una volta noi.
Abbiame gia dato con la Tav

Giovanni Bettarini

Cario Zanieri

*

Zanieri (Barberino)

Fare altre opere qui sarcbbe
un problema anche dal punto
di vista sociale: non penso
che la gente lo accettercbbe

Il Tragitto
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Berlusconi e Martini firmano

1l via libera alle grandi opere

Alle 11 a Palazzo Chigi dopo anni di contrapposizioni

SIMONA POLI

NOVE miliardi difondi sbloccati
per le infrastrutture toscane. E
un documento, che oggia Palaz-
zo Chigi verra firmato da Silvio
Berlusconi e dal presidente della
Regione Claudio Martini, che se-
gna la fine di una lunga stagione
freddatra Romae Firenze. Corri-
doio tirrenico, nodo fiorentino
dell’Alta velocita, Due Mariel'a-
deguamento della Firenze-Sie-
na. Queste le opere principali
contenute nel protocollo d’inte-
sagoverno-Regione che verrasi-
glato dal presidente del Consi-
glioinsieme ai ministri alleInfra-
strutture Altero Matteoli, all’E-
conomia Giulio Tremonti, al-
I’Ambiente Stefania Prestigiaco-
mo e agli Affariregionali Raffaele
Fitto. Dall’altra parte del tavolo
accanto a Martini ci sara l’asses-
sore ai Trasporti Riccardo Conti,
che per dieci anni ha inseguito
questorisultato.

«In pratica», spiega Conti,
«questo patto rappresenta I’ag-
giornamento di quello firmato
nel2000dall’allorapremier Mas-
simo D’Alema con Vannino Chi-
ti, che “metteva in cantiere” tut-
telerealizzazioni pillimportanti
che in questi anni sono state
completate o avviate, a comin-
ciare dalla Grosseto-Fano e dal-
I’Alta velocita. Sono tantissimi i
finanziamenti che si sono con-
centratisuquestilavori, regiona-
liprimaditutto e poieuropei, del
Cipe e del governo, in totale si
tratta di 15 miliardi di euro inve-
stiti, di cui 8 gia cantierabili, in
opere chehanno creato e ancora
creeranno posti di lavoro, circa
ventimila da qui al 2013. Per ora
di tutto questo la gente percepi-
sce solo I'aspetto del disagio: ci
sono cantieri sulla Firenze-Pisa-
Livorno e sulla terza corsia del-
I’A1 ma questo significa che i la-
vorivanno avanti, che quello che
si & cominciato sara finito. Con
Berlusconi, insomma, andiamo

a ricapitolare impegni comuni
gia definiti traRegione e governo
e ad aprire nuovi capitoli, come
quellodeiportiedell’Autopalio».

Conti e Martini sanno bene
che “lasvoltapositiva” perla To-
scana ha coinciso con I'insedia-
mento del cecinese Altero Mat-
teoli, sindaco di Orbetello, al mi-
nistero delle Infrastrutture. Lui
per primo, che racconta di aver
sognato fin da piccolo di avere
unaveraautostradacostieranel-
la sua zona, si & battuto per por-
tare a compimento la realizza-
zione della Tirrenica e per velo-
cizzare al massimo le pratiche
burocratiche per il nodo dell’Al-
ta velocita a Firenze. Per ragioni
diverse i suoi predecessori, pri-
ma Lunardi e poi Di Pietro, ave-
vano sul Corridoio idee diverse a
quelle della giunta Martini. In
realta i lavori del primo lotto del
Corridoio sono gia partiti, il can-
tiere e stato inaugurato il 15 di-
cembre con la sperimentazione

di nuove tecnologie energetiche
che utilizzano anche i materiali
inerti non pericolosi nella pavi-
mentazione stradale. Questo
primo lotto, che rendera fluido il
traffico che collega l'attuale au-
tostrada con !'Aurelia preveden-
do una connessione diretta con
barriera, avrauncostodi49,3 mi-
lioni di euro, su un totale dell’o-
pera pari a 3.788 milioni di euro,
interamente a carico di Sat che
perdimporrail pedaggio agliau-
tomobilisti.

L’intesa che sara firmata an-
che da Berlusconi, non a caso,
era stata annunciata come im-
minente da Matteoli e Conti in
un incontro pubblico a Firenze
gia nel settembre scorso. «I] tun-
nel sotto Firenze costituisce una
mancanza che non puo ricadere
solo sui treni regionali» aveva
detto Conti in quel convegno,
«Ima e una carenza infrastruttu-
rale con cui devono fareicontia
pari condizioni tuttii servizi, an-
che gli Eurostar». La Regione

chiedera al governo il completa-
mento di Memorario (il sistema
di arrivi e partenze rapide) sulla
tratta Pisa-Grosseto e Firenze-
Prato-Bolognaeladefinizionedi
un nuovo assetto per Prato, che
garantisca anche collegamenti
rapidi per Bologna. Per le ferro-
viesonoinarrivo altre novita po-
sitive. Il nuovo contratto diservi-
zio con Trenitalia prevede 'ac-
quisto di 26 nuovi treni entro il
2014 e il completo rinnovo di
quelliattualmente circolantisul-
le medie-lunghe percorrenze,
con un investimento di 150 mi-
lioni di euro da parte di Trenita-
lia e 30 milioni della Regione.
Obiettivo, raggiungere in Tosca-
na quota 500.000 viaggiatori in
treno 'anno.

Bexlusconi

Il premier firmera oggia
Palazzo Chigiun’intesa
sulle infrastrutture toscane
insieme ai ministri
Matteoli, Prestigiacomo,
Tremonti e Fitto: verranno
sbloccati 9 mitiardi di euro

¥ Maxtini

I presidente della Regione
hasempre avuto rapporti
difficili col governo di
centrodestra. Ha portato
infondo la Tirrenica grazie
al’impegno del
ministro Matteoli
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A Palazzo Vecchio Oggi e domani il XV congresso di Legautonomie per fare il punto sulla riforma voluta dagli enti locali

Firenze capitale del federalismo dell’Italia centrale

FIRENZE - “Dopo l'incontro
dell'11 gennaio che ha segnato
una tappa importante per la
nascita del federalismo dell’lta-
lia centrale, Firenze sard prota-
gonista di un alero appunta-
mento decisivo per il rafforza-
mento del ruolo degli enti loca-
li: il congresso nazionale di Le-
gautonomie permettera di fis-
sare alcuni punti qualificanti di
una riforma sempre auspicata,
ma piti che mai necessaria per
respingere ogni nuova forma di
neocentralismno ”. Andrea Bar-
ducci, Presidente della Provin-
cia di Firenze, illustra cosil'im-
portanza dei lavori del XV Con-
gresso nazionale di Legautono-
mie che si svolgera oggie doma-
nia Palazzo Vecchio.

“Purtroppo - aggiunge il presi-
dente - dobbiamo ancora fare i
conti con un Patto di stabilita
sempre pill anacronistico e con
unaFinanziaria, appena appro-
vata, che impediscono agli enti

locali di realizzare quegli inve-
stimenti sul territorio in grado
di preservare il tessuto econo-
mico e 'occupazione”.

“La messa a fuoco dei problemi
che ostacolano la piena autono-
mia organizzativa degli enti lo-
cali & ancor necessaria - ha ag-

giunto Barducci - soprattutto
nel momento in cui siamo chia-
mati ad affrontare impegnativi
passaggl di valore costituziona-
le, come ad esempio la creazio-
ne della cittd metropolitana”.
Al centro del confronto congres-
suale la richiesta di una decisa
modifica del ddl sulla Carta del-
le Autonomie, da condividere
con tutto il sistema delle anto-
nomie, e il rilancio delle rifor-
me, a partire dalla realizzazio-
ne del Senato federale,
All'incontro in Palazzo Vecchio,
oltre a Barducci, interverranno
Vannino Chirti; Claudio Marti-
ni; Matteo Renzi; Pier Luigi
Celli, direttore dell'Universitd
Luiss di Roma; Criano Giova-
nelli, presidente di Legantono-
mie. E stata inoltre confermata
la presenza di rappresentanti
del Coverno,

Tra i numerosi amministratori
locali di tutta Italia, saranno
presenti: Marco Filippeschi,
Sindaco di Pisa; Antonio Rosa-
ti, assessore politiche finanzia-
rie e di bilancio Provincia di
Roma; Daniela Casparini, sin-
daco &i Cinisello Balsamo; Ma-
rio Maiolo, assessore politiche
del lavoro Regione Calabria;
Sergio Deorsola, assessore enti
locali Regione Piemonte e il sin-
daco di Pesaro, Luca Ceriscioli,

Il presidente della Provincia. Andrea Barducc
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Alleanze Si fara una lista unica con Sinistra e Libertd. Domani I’incontro decisivo: delusi 1 circoli critici

Rifondazion ha deciso: si a Rossi

FIRENZE - Con ogni probabilita
Rifondazione Comunista appog-
gera il candidato del Pd Enrico
Rossi alle prossime elezioni re-
gionali. L'ufficialita arrivera nei
prossimi giorni, ma sembra tut-
to deciso. Domani la segreteria
toscanaincontreraidirigentidel
Partito Democratico. E domeni-
ca il comitato regionale ratifi-
chera la scelta, peraltro gia cal-
deggiata dal segretario naziona-
le Ferrero. Probabilmente il Prc
non correra da solo, ma si alleera
con Sinistra e Libertd. Le due
forze politiche - divise dalla scis-
sione di Vendola sancita di fatto
nel congresso nazionale del 2008
- si riuniranno dungue in una
cosiddetta “bicicletta”. Obietti-
vo: accorpare le forze per supera-
relo sbarramentodel 4%, sancito
dalla nuova legge elettorale, ed
ottenere rappresentanza in Con-
siglio. La decisione trova cosi la
delusione dei circoli critici di Ri-
fondazione, che avevano avan-
zato larichiesta di presentare un
candidato alternativo a Rossi:
“Le nostre proposte sono sui con-
tenuti - spiega Sandro Targetti,
fra i promotori dell’ iniziativa - e
si basano sulle politiche realiz-
zate in questi anni in Regione.
Dalle grandi opere ai servizi pub-
blici, dai rifiuti alle privatizza-
zioni, sono state ignorate com-
pletamente le nostre richieste.
Nomn si puo stare dalla parte delle
battaglie che conducono i movi-

menti - conclude Targetti - e poi
allearsi con chi contrastiamo”.
Nei mesi scorsi nei circoli c’era
stata anche una consultazione
fra gli iscritti del partito, che
aveva dato un esito opposto alla
decisione che si va profilando:
I’accordo col Pd era stato bocciato
da una maggioranza netta, a Fi-
renze come nelle altre province,
Dunqueimaldipancia asinistra
continuano: non ci sara un can-
didato a sinistra di Rossi. E’ im-
probabile, infatti, che la rete di
cornitati costituiti sul territorio
riescano ad esprimere un pro-
prio candidato.

Duccio Tronci
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Faenzi o Migliori? Tra1candidati

spunta il sindaco di Castiglione

ACCANTO a quello di Riccardo Migliori spunta un altro no-
me potenzialmente candidabile alla corsa del Pdl alla presi-
denza della Regione. Quello di Monica Faenzi, deputata del
centrodestra e sindaco di Castiglione della Pescaia. «Ho
sentito anch’io queste voci», ammette la diretta interessata,
«ma ufficialmente nessuno ancora mi ha detto nulfa». Mi-
ghiori, fiorentino vicino a Gianfranco Fini, si dice “sereno™:
«Sono ovviamente a disposizione. A livello nazionale c’é un
legittimo approfondimento e siamo in attesa della decisione
chearriveralaprossima settimana. Monica Faenzi», aggiun-
ge, «& una collega di grande livello e un ottimo amministra-
tore».

Della Faenzi si occuparono molto i giornali nell’agosto del
2007 per una polemica con |’allora premier Romano Prodi, in
vacanzaa Castiglione:il sindaco sostennechedallasuapre-
senzailterritorio «<nonricevevaalcun beneficiod’immagine».

=

Bég‘luscnnie Martinifirmaco §

Argomento:

POLITICA

Pag.

15




